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摘要： 在新能源汽车产业中，技术创新需求与供应链金融的发展密切相关，后者根据核心企业信用水

平提供金融支持、降低融资成本、提高运营效率，以应对产业链供应链中面临的挑战。 以 ２０１８ 至 ２０２２
年 Ａ 股新能源汽车产业链供应链上企业为研究对象，探究供应链金融对企业创新能力的影响。 结果

表明：供应链金融的发展显著提升了新能源汽车企业的创新能力；高质量的供应链关系能够进一步增

强供应链金融对企业创新能力的促进作用；供应链金融对非国有企业和中小企业的创新推动作用更

为明显。 企业应积极开展供应链金融，加强供应链风险管理；优化数字化转型战略，加强人才培养；强
化供应链关系质量，建立信息共享平台。
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　 　 新时代背景下，党的二十届三中全会为深化

改革和高质量发展指明方向，并通过完善产业链

与供应链安全保障体系、发挥市场机制作用、优化

资源配置等政策，为新能源汽车产业提供有力支
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撑。 ２０２３ 年，新能源汽车产销量分别达 ９５８．７ 万

辆和 ９４９．５ 万辆，市场占有率达 ３１．６％，充分展现

了行业的强劲发展势头。 但同时，《新能源汽车

产业发展规划（２０２１—２０３５ 年）》指出，该行业在

核心技术、质量保障等方面仍存在不足，亟须提升

核心竞争力。
新能源汽车企业作为战略性新兴产业，其技术

活动具有周期性长、信息不对称、原材料价格波动

等特征。［１］虽然国家政策鼓励企业加大研发投入以

推动技术创新，但在实际操作中，过度的研发投入

可能给企业带来经济压力，甚至会对企业绩效产生

负面影响。［２］更为关键的是，新能源汽车企业间协

同创新不足，缺少资源共享平台［３］，这也导致企业

无法实现深度创新［４］，影响了创新能力的培养与提

升。 针对这些问题，供应链金融的作用体现在两个

方面：第一，通过多主体协同与真实交易基础，利用

应收账款、库存质押和预付款等融资方式，为产业

链上下游提供低成本资金支持，提升资金利用效率

并缩短研发周期［５］；第二，整合上下游资源和信息，
缓解信息不对称，促进企业协同创新，推动技术进

步和产业升级［６－７］。
目前鲜有研究将供应链金融与新能源汽车企

业创新能力直接关联。 供应链金融的研究大多集

中于其金融属性和供应链属性，探讨其对企业融

资约束［８］、创新投入［９］、创新水平［１０］、数字化转型

程度［１１］等方面的影响。 而对新能源汽车企业创

新能力的研究，一部分关注产业政策对企业研发

创新的影响，强调政府补助的激励作用［３］；另一

部分探讨企业研发投入与市场融资对企业创新能

力的影响，强调金融发展对提升企业创新能力的

重要性［２］。 因此，本文试图在现有文献基础上，
从微观视角探究供应链金融对新能源汽车企业创

新能力的影响，深入分析供应链金融在新能源汽

车企业中的作用机制，由此引出以下研究问题：供
应链金融的展开是否显著提升了新能源汽车企业

的创新能力？ 供应链关系质量在供应链金融与创

新能力之间起到何种调节作用？

　 　一、理论分析与研究假设

　 　 （一）供应链金融与新能源汽车企业的创新

能力

　 　 供应链金融的内涵可以从金融属性和供应链

属性两个方面来理解。 从金融属性看，供应链金融

是金融机构提供的一套金融解决方案，旨在促进供

应链中物资和信息的交换，提高资金流动性和可获

得性，以达到降低企业融资成本的目的。［１２］从供应

链属性看，其考虑的不仅仅是金融解决方案，而是

两个或两个以上的组织共同创造价值的过程，对组

织间资金进行有效计划、监督和控制的过程。［１３］

在新能源汽车产业这一高度依赖外部资源的

领域内，产品研发创新成为企业生存发展的核心动

力。 研发创新由于周期长、不确定性高等特点［１］，
需要持续大量的资金投入以保持技术前沿和市场

竞争优势。 然而，这种对资金的需求远超新能源汽

车企业的自筹资金能力，导致资金约束成为阻碍企

业创新能力发展的主要因素。 传统的外源融资方式

如银行信贷、公司债券、政府补助等，对中小企业的

资金支持有限，导致融资渠道受限、融资难度增加，
从而影响了技术创新的持续推进和企业创新能力的

提升。［１４］供应链金融作为一种创新的融资模式，其
融资方式可根据企业提供的抵押物类型，分为应收

账款类融资、库存质押融资以及预付款类融资三类。
这三种融资方式通过优化供应链中资金的流动，向
企业提供了一条相对低成本的资金获取途径。 整合

金融服务与供应链管理，利用供应链各环节之间的

商业信用，可有效解决企业的短期资金需求。［１５］ 企

业可以更好地利用供应链资源，打造核心竞争优势，
促进与供应商、客户之间的紧密合作，提升创新能

力。［１６］基于以上分析，本文提出研究假设 Ｈ１。
Ｈ１：供应链金融的开展能显著提升新能源汽

车企业的创新能力。
　 　 （二）供应链关系质量对供应链金融与创新

能力的调节作用

　 　 供应链关系质量通常分为供应商关系质量和

顾客关系质量。 供应商关系质量对企业产品质量

构成基础性影响，通过维持与供应商的稳定合作关

系，企业可有效监控原材料质量，优化交易成本，提
升供货效率，从而正向促进质量绩效。 同理，良好

的顾客关系使企业能快速响应市场需求，引入顾客

参与产品开发，增强产品信赖度，减少返修成本，进
一步推动质量绩效的提升。［１７］ 在新能源汽车产业

中，市场需求的快速变化和技术的迅速发展要求企

业要持续创新以维持竞争优势。 其中，高质量的供

应链关系能够显著促进信息的自由流通，包括市场

趋势、消费者偏好、技术进步和潜在创新机会等关

键信息。［１８］基于网络组织理论，拥有高质量供应链

关系的供应链金融有助于建立企业间较为牢固的

信任基础，使企业更愿意共享敏感而有价值的信

４５４
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息，从而为所有供应链成员提供更准确的市场洞察

和技术预见。［１０］这种网络结构促进了资金、信息和

技术的流动，降低了交易成本，增强了供应链各方

的创新能力［９］，不仅能够帮助企业减少市场和技术

的不确定性，还能够通过促进合作伙伴间的信任、
信息共享、资源互补以及风险共担，提高供应链整

体竞争力，最大化发挥利益协同作用［１９］。 因此，本
文提出研究假设 Ｈ２。

Ｈ２：高质量的供应链关系可以加强供应链金

融对新能源汽车企业创新能力的正向影响。

　 　二、研究设计

　 　 （一）样本选择与数据来源

２０１７ 年国务院办公厅发布了《关于积极推进

供应链创新与应用的指导意见》，首次将供应链金

融纳入国家战略。 因此，本文选取 ２０１８ 至 ２０２２ 年

Ａ 股上市的新能源汽车产业链供应链上企业为研

究对象，通过文本分析法对企业年报等公开文本中

提及的供应链金融活动进行词频统计，筛选出参与

供应链金融的企业样本 １ ９０１ 个。 本文采用以下

原则进行企业数据处理：（１）对新能源汽车产业链

供应链上、中、下游相关的概念进行检索；（２）剔除

主营业务与新能源汽车产业链供应链无关的企业；
（３）剔除 ２０１８ 至 ２０２２ 年间在企业年报中无法统计

到供应链金融相关词频的企业；（４）剔除数据选取

期间属于 ＳＴ 或∗ ＳＴ 的样本；（５）剔除主要数据严

重缺失的样本；（６）为减少极端值对实证结果的影

响，对样本中的所有连续变量进行 １％和 ９９％的缩

尾处理。 本文财务数据均来自国泰安数据库（ＣＳ⁃
ＭＡＲ），专利数据来源于中国研究数据服务平台

（ＣＮＲＤＳ），上市公司年报来源于巨潮资讯网。 词

频数据由分析 Ａ 股上市公司年报文本所得，并使

用 ＳＴＡＴＡ１６．０ 软件处理和分析。
　 　 （二）变量的定义

　 　 １．创新能力

企业的创新能力为被解释变量，参考已有研

究［４］，选择企业当年申请的专利数量加 １ 后取对

数作为创新能力的被解释变量，此方法直接反映

了企业的创新能力。
　 　 ２．供应链金融

参考已有研究［２０］，通过文本分析法对企业年

报等公开文本进行词频统计，筛选开展供应链金融

的新能源汽车企业。 其中，关键词词频的确定主要

依托供应链金融核心业务和应收账款、预付账款、
存货质押三种融资模式的常用词汇，同时依据行业

逻辑将关键词划分为应收、预付、存货和综合类四

类，以全面反映供应链金融各业务模块的实际情

况。 根据已有研究［８］，计算企业的短期借款、应付

票据和应付账款之和与年末资产总额的比例，以评

估企业在供应链金融的规模和发展程度。
　 　 ３．调节变量

参考相关研究［２１］，采用供应链集中度来衡量

供应链关系质量，即以上市公司年报中公开披露

的年度前 ５ 名供应商采购额占比与前 ５ 名客户销

售额占比之和的二分之一来衡量供应链关系质

量。 该指标能够量化反映企业与主要供应商和客

户之间的依赖程度与合作紧密度，进而揭示出供

应链关系的稳定性与协同性。
　 　 ４．控制变量

参考已有做法［８－９］，选取资本结构（ＬＥＶ）、盈
利能力（ＲＯＥ）、成长能力（Ｇｒｏｗｔｈ）、托宾 Ｑ 值（Ｑ）、
现金流量（Ｃａｓｈ）、公司上市年限（Ａｇｅ）、企业规模

（Ｓｉｚｅ）、管理层持股比例（ＭＳｈａｒｅ）作为控制变量。
新能源汽车产业涉及多个行业，其中大多数属于制

造业，根据中国证监会《上市公司行业分类指引》
（２０１２ 年修订），制造业（行业代码 Ｃ）下有 ３１ 个子

类，即使本文所选样本都属于新能源汽车产业链供

应链，但企业所处的子行业不同，行业内部仍然存

在显著的结构性差异。 因此，本文额外设置了行业

虚拟变量（Ｉｎｄｕｓｔｒｙ）和年度虚拟变量（Ｙｅａｒ），以更

好地控制行业和时间的固定效应，提高模型的解释

力和稳健性。 具体变量详见表 １。

表 １　 变量定义

Ｔａｂ．１　 Ｖａｒｉａｂｌｅ ｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎｓ

变量类别 名称 符号 变量说明

被解释变量 创新能力 Ｐａｔｅｎｔ
企业当年申请的发明专利、实用新型和外观设计专利

总量加 １ 取自然对数

解释变量 供应链金融 ＳＣＦ （短期借款＋应付票据＋应付账款） ／总资产

５５４
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表 １（续）

变量类别 名称 符号 变量说明

调节变量 供应链关系质量 ＳＣＲＱ （前五名供应商采购额占比＋前五名客户销售额占比） ／ ２

控制变量

资本结构 ＬＥＶ 总负债 ／总资产

盈利能力 ＲＯＥ 净利润 ／总资产平均余额

成长能力 Ｇｒｏｗｔｈ 营业收入年增长率

托宾 Ｑ 值 Ｑ 企业市场价值 ／总资产

现金流量 Ｃａｓｈ 现金及现金等价物 ／总资产

公司上市年限 Ａｇｅ 统计截止日期公司上市年限取自然对数

企业规模 Ｓｉｚｅ 资产总额取自然对数

管理层持股比例 ＭＳｈａｒｅ 管理层持股数 ／总股本

行业 Ｉｎｄｕｓｔｒｙ 根据中国证监会《上市公司行业分类指引》（２０１２ 年修订）

年度 Ｙｅａｒ 时间虚拟变量，控制不随个体变化的时间因素

　 　 ５．实证模型的构建

为验证研究假设 Ｈ１，即供应链金融对新能源

汽车企业创新能力的影响效果，构建基准回归模

型（１）。
Ｐａｔｅｎｔｉｔ ＝ β０ ＋ β１ＳＣＦｉｔ ＋ β∑ Ｃｏｎｔｒｏｌｓｉｔ ＋ Ｉｎｄｉ ＋

Ｙｅａｒｔ＋εｉｔ （１）
其中，ｉ 为企业，ｔ 为年份，被解释变量 Ｐａｔｅｎｔ 为企

业创新能力，核心解释变量 ＳＣＦ 为供应链金融，
Ｃｏｎｔｒｏｌｓ 为控制变量，Ｉｎｄ 表示行业固定效应，Ｙｅａｒ
表示年度固定效应。

为考察研究假设 Ｈ２，在基准回归模型的基础

上引入供应链关系质量（ ＳＣＲＱ） 与供应链金融

（ＳＣＦ）的交互项 ＳＣＦ×ＳＣＲＱ 并进行去中心化处

理，构建模型（２）进行调节效应回归。
Ｐａｔｅｎｔｉｔ ＝ β０ ＋ β１ＳＣＦｉｔ ＋ β２ＳＣＲＱｉｔ ＋ β３ＳＣＦｉｔ ×

ＳＣＲＱｉｔ＋β∑ Ｃｏｎｔｒｏｌｓｉｔ＋Ｉｎｄｉ＋Ｙｅａｒｔ＋εｉｔ （２）

　 　三、实证检验与结果分析

　 　 （一）描述性统计

经计算，得出变量的描述性统计结果，其中企

业创新能力（Ｐａｔｅｎｔ）的均值为 ３．８１９，最小值为 ０，
最大值为 ７．８９６，这表明企业间的创新能力存在显

著差异，部分企业的创新能力仍有提升空间。 供

应链金融（ＳＣＦ）的均值为 ０．２７９，中位数为 ０．２７５，
最大值和最小值分别为 ０．６２９ 和 ０．０１７，其中均值

与中位数相近，这说明统计量无明显偏态，而最大

最小值的差异较大，表明新能源汽车供应链上企

业间的供应链金融规模存在较大差异。 供应链关

系质量（ＳＣＲＱ）的均值为 ３５．３５５，最小值为８．１５０，
最大值为 ８４．８６０，这表明部分企业间的供应链关

系管理和优化有显著改进的空间。
　 　 （二）相关性分析

从相关系数表结果看，解释变量供应链金融

规模（ＳＣＦ）与被解释变量企业创新能力（Ｐａｔｅｎｔ）
之间的相关系数为 ０．２１１，在 １％的显著水平上具

有正向相关关系，初步支持了假设 Ｈ１。 此外，盈
利能力（ＲＯＥ）与创新能力（Ｐａｔｅｎｔ）呈显著正相

关，与供应链金融（ＳＣＦ）呈现负相关，这表明盈利

能力强的企业通常具有更强的创新能力，而盈利

能力较弱的企业则更加重视供应链金融的发展。
公司上市年限（Ａｇｅ）、企业规模（Ｓｉｚｅ）、资本结构

（ＬＥＶ）与企业创新能力呈正向相关关系，而托宾

Ｑ 值（Ｑ）和管理层持股比例（Ｍｓｈａｒｅ）与企业创新

能力呈反向相关关系。 其中，各变量的 ＶＩＦ 值均

小于 ５，且相关系数值均小于 ０．８，初步证明各变

量之间不存在严重的多重共线性问题。
　 　 （三）基准回归结果分析

模型（１）的基准回归结果如表 ２ 所示。 在表

２ 列 （ １） 中，未考虑控制变量时，供应链金融

（ＳＣＦ）与企业创新能力（Ｐａｔｅｎｔ）呈显著正相关。
在表 ２ 列（２）中，加入了控制变量进行回归后，Ｆ
值为 ４８．４９，表明模型整体在统计上显著，自变量

整体对因变量具有显著影响。 供应链金融对企业

创新能力的系数为 １．４９６，在 １％的显著水平上呈

６５４
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现正相关，表明供应链金融的发展能够促进企业

的创新能力，再次验证了假设 Ｈ１。

表 ２　 基准回归结果

Ｔａｂ．２　 Ｂａｓｅｌｉｎｅ ｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎ ｒｅｓｕｌｔｓ

变量名称
（１）
Ｐａｔｅｎｔ

（２）
Ｐａｔｅｎｔ

ＳＣＦ ２．４８２∗∗∗ １．４９６∗∗∗

（９．４１６） （４．６５６）

Ｓｉｚｅ ０．８３７∗∗∗

（３０．７８４）

Ａｇｅ ０．００４

（０．１２０）

Ｇｒｏｗｔｈ －０．１３３∗

（－１．８０２）

ＲＯＥ ０．２２８

（１．１５９）

ＬＥＶ －０．３９２

（－１．５１２）

Ｑ ０．０７１∗∗∗

（２．８３２）

Ｍｓｈａｒｅ １．１０３∗∗∗

（７．１２３）

Ｃａｓｈ －０．２３３∗∗∗

（－２．８３３）

Ｉｎｄｕｓｔｒｙ Ｎｏ Ｙｅｓ

Ｙｅａｒ Ｎｏ Ｙｅｓ

＿ｃｏｎｓ ３．１２６∗∗∗ －１５．８９３∗∗∗

（３８．６４３） （－２２．８８８）

Ｎ １９０１ １９０１

Ｒ２ ０．０４５ ０．５４０

　 　 注：∗、∗∗、∗∗∗分别表示在 １０％、５％和 １％的水平上显

著，括号内为 Ｔ 统计量。

　 　 （四）调节效应分析

为了验证供应链关系质量的调节作用，对模

型（４）进行回归分析，调节效应分析结果如表 ３
列（１）所示，核心解释变量系数和交互项系数分

别为 １．４３０ 和 ０．０２４，分别在 １％和 ５％的水平上显

著，说明当企业积极参与供应链金融同时具备良

好的供应链关系质量时，二者的结合对企业创新

能力产生显著的正向促进作用。 另外，为保证结

果的稳健性，本文根据供应链关系质量的中位数

分两组进行分组回归，低于中位数的为供应链关

系质量低组，反之为供应链关系质量高组。 如表

３ 列（２）和列（３）所示，在供应链关系质量低的组

中，ＳＣＦ 的回归系数为 ０．６０９，并不显著；在供应链

质量高的组中，ＳＣＦ 的回归系数为 ２．２８１，在 １％的

水平上显著。 这表明在供应链关系质量较高时，
供应链金融对提高新能源汽车企业创新能力的促

进作用更加显著，再次验证了研究假设 Ｈ３。

表 ３　 调节效应分析结果

Ｔａｂ．３　 Ｍｏｄｅｒａｔｉｏｎ ｅｆｆｅｃｔ ａｎａｌｙｓｉｓ ｒｅｓｕｌｔｓ

变量名称

（１）
全样本

Ｐａｔｅｎｔ

（２）
供应链关系

质量低

Ｐａｔｅｎｔ

（３）
供应链关系

质量高

Ｐａｔｅｎｔ

ＳＣＦ １．４３０∗∗∗ ０．６０９ ２．２８１∗∗∗

（４．５３１） （１．３８７） （４．８４７）

ＳＣＦ×ＳＣＲＱ ０．０２４∗∗

（２．２０１）

ＳＣＲＱ －０．０１４∗∗∗

（－８．０２９）

Ｃｏｎｔｒｏｌｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ

Ｉｎｄｕｓｔｒｙ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ

Ｙｅａｒ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ

＿ｃｏｎｓ －１４．５９９∗∗∗ －１７．１１３∗∗∗ －１１．８６０∗∗∗

（－２０．８８８） （－１９．９９５） （－１０．０８５）

Ｎ １９０１ ９５１ ９５０

Ｒ２ ０．５５８ ０．６２９ ０．４７６

　 　 注：∗、∗∗、∗∗∗分别表示在 １０％、５％和 １％的水平上显

著，括号内为 Ｔ 统计量。

　 　 （五）稳健性检验

　 　 １．替换被解释变量

参考已有研究方法［２２］，将基准回归模型（１）的
被解释变量更改成对发明专利、实用新型和外观设

计专利的授予总量加 １ 取自然对数（Ｐａｔｅｎｔ＿Ａ）；借
鉴对企业创新能力的衡量方法［２３］，将被解释变量

更改为按照权重 ３ ∶ ２ ∶ １ 分配后的发明专利、实用

新型和外观设计专利的总申请量加上 １ 的自然对

７５４
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数（Ｐａｔｅｎｔ２）。 稳健性检验结果如表 ４ 列（１）和列

（２）所示：供应链金融与企业创新能力之间均在

１％的显著性水平上呈现正相关，这与替换衡量变

量前的分析结果在实质上保持了高度一致性。

表 ４　 稳健性检验结果

Ｔａｂ．４　 Ｒｏｂｕｓｔｎｅｓｓ ｔｅｓｔ ｒｅｓｕｌｔｓ

变量名称
（１）

Ｐａｔｅｎｔ＿Ａ
（２）

Ｐａｔｅｎｔ２
（３）
Ｐａｔｅｎｔ

（４）
Ｐａｔｅｎｔ

（５）
Ｐａｔｅｎｔ

（６）
Ｆ．Ｐａｔｅｎｔ

（７）
Ｆ２．Ｐａｔｅｎｔ

ＳＣＦ １．３５１∗∗∗ １．７４１∗∗∗ １．５７１∗∗∗ １．４５７∗∗∗ １．７８９∗∗∗

（４．２６０） （４．９８１） （４．８７９） （３．９３０） （３．９１８）

Ｌ．ＳＣＦ １．１７９∗∗∗

（３．４９５）

Ｌ２．ＳＣＦ １．０７９∗∗∗

（２．８３８）

ＷＷ －０．２１２∗∗∗

（－２．８０２）

Ｃｏｎｔｒｏｌｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ

Ｉｎｄｕｓｔｒｙ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ

Ｙｅａｒ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ Ｙｅｓ

＿ｃｏｎｓ －１５．４７３∗∗∗ －１６．００６∗∗∗ －１５．６０６∗∗∗ －１６．６９０∗∗∗ －１６．６８６∗∗∗ －１６．７８３∗∗∗ －１６．７６９∗∗∗

（－２２．５７８） （－２１．２００） （－２２．２７６） （－２０．６６３） （－１６．８２４） （－２１．１３５） （－１７．０５８）

Ｎ １ ９０１ １ ９０１ １ ９０１ １ ４２５ １ ０１９ １ ４２５ １ ０１９

Ｒ２ ０．５２７ ０．５２７ ０．５４２ ０．５５２ ０．５５２ ０．５４７ ０．５２９

　 　 注：∗、∗∗、∗∗∗分别表示在 １０％、５％和 １％的水平上显著，括号内为 Ｔ 统计量。

　 　 ２．加入遗漏变量

考虑到企业参与供应链金融活动可能有助于

缓解其融资约束，本文在基准回归模型（１）的基

础上引入了融资约束相关的控制变量 ＷＷ 指数，
以排除遗漏变量可能带来的偏误。 分析结果如

表 ５列（３）所示，在控制了融资约束相关的变量

后，供应链金融（ＳＣＦ）依旧在 １％的水平上呈现显

著正相关。
　 　 ３．延长观测窗口

为了研究供应链金融对企业创新能力的长期

影响，本文参考已有做法［１１］，在基准回归模型

（１）的基础上对核心解释变量和被解释变量分别

进行了滞后和前置处理。 回归结果如表 ５ 列（４）
和列（５）所示，供应链金融滞后一期和滞后二期

的回归系数分别为 １．１７９ 和 １．０７９，并在 １％的水

平上显著，这表示供应链金融在一定时间延迟后

对企业创新能力依然有着积极的影响，且影响在

初期更为显著，随后逐渐减弱。 表 ５ 列（６）和列

（７）在企业创新能力前置的情况下，供应链金融

依然在 １％的水平上显著正相关，说明供应链金

融对企业创新能力的促进作用仍然稳健，这意味

着供应链金融对企业创新能力的促进效果在较长

的时间周期内具有持续的显著影响。

　 　四、研究结论与建议

　 　 （一）研究结论

本研究选取我国 ２０１８ 至 ２０２２ 年新能源汽车

产业链供应链上企业为研究对象，探究了供应链

金融对其创新能力的影响机理及实现路径，最终

得出以下结论：（１）供应链金融发展对新能源汽

车企业创新能力具有显著的正向推动作用。 在进

行一系列稳健性检验后，基准回归结论仍成立，证
明了结论的可靠性。 （２）高质量供应链关系能增

强供应链金融对新能源汽车企业创新的促进作
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用。 高集中度的供应链关系虽自身不直接推动创

新，但与供应链金融结合后，其正面影响显著

提升。
　 　 （二）建议

理论与实证均表明，供应链金融显著提升了

新能源汽车企业的创新能力。 基于此，提出以下

三点建议，以进一步推动该行业创新发展。
　 　 １．积极开展供应链金融，加强供应链风险管理

在经济体制改革背景下，国家应推动市场化

机制，优化金融资源配置，促进供应链金融发展。
供应链金融弥补了传统金融的不足，为新能源汽

车产业链中小企业提供更多发展机遇和创新资

源。 新能源汽车企业应充分利用供应链金融，构
建协同发展的产业链生态，优化管理、降低成本、
提升资金配置效率和安全性，从而更好地支持创

新。 同时，企业需强化在产业链中的核心地位，提
高资源整合能力和竞争力。 为防范金融风险，企
业应健全风险管理体系，加强供应链金融产品的

评估与监控，确保资金安全，充分发挥供应链金融

在缓解融资约束、优化资源配置和提升产业链效

益中的作用。

　 　 ２．优化数字化转型战略，加强人才培养

数字化转型通过整合大数据、云计算、区块链

和物联网等前沿技术，推动智能制造、优化供应链

及生产流程，从而提升新能源汽车企业的创新能

力。 对新能源汽车企业而言，在数字化转型中需

谨慎规划资源，制定长远战略并灵活调整，确保数

字化投入能最大限度提升竞争力与创新能力。 企

业要借助应收账款、库存质押以及预付账款等供

应链金融融资模式改善资金流动，为技术引进、人
员培训、生产流程优化和市场响应提供支持。 同

时，需要重视人才管理，适时创设新的职位来匹配

技术进步的要求，吸引和留住具有数字化技术应

用经验的专业人才。
　 　 ３．强化供应链关系质量，建立信息共享平台

当前新能源汽车产业存在原材料价格波动、
资源供应集中等风险，可通过构建供应链合作机

制，实现风险对冲与创新协同。 同时制定合作协

议，明确核心企业、上游企业和下游企业在技术共

享、研发费用分摊及激励机制等方面的责任与权

利，促进优势互补，共同提升供应链的创新能力与

竞争力。

参考文献：
［１］ 池仁勇，阮鸿鹏，於珺． 新能源汽车产业政府补助与市场融资的创新激励效应［Ｊ］． 科研管理，２０２１，４２（５）：１７０－１８１．
［２］ 李华晶，郑娟，和雅娴． 新能源汽车企业研发投入与绩效关系［Ｊ］． 中国科技论坛，２０１７（１）：７６－８１，９３．
［３］ 徐小晶，徐小林． 财政补贴对企业商业信用融资的影响研究：基于新能源汽车补贴退坡政策的实证分析［Ｊ］． 南开管

理评论，２０２１，２４（３）：２１３－２２４．
［４］ 饶奕邦，舒彤． 基于中国双积分政策的新能源汽车企业技术创新行为分析［Ｊ］． 管理评论，２０２３，３５（７）：７４－８５，１１１．
［５］ Ｃａｎｉａｔｏ Ｆ，Ｈｅｎｋｅ Ｍ，Ｚｓｉｄｉｓｉｎ Ｇ Ａ． Ｓｕｐｐｌｙ ｃｈａｉｎ ｆｉｎａｎｃｅ： ｈｉｓｔｏｒｉｃａｌ ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎｓ，ｃｕｒｒｅｎｔ ｒｅｓｅａｒｃｈ，ｆｕｔｕｒｅ ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｓ［ Ｊ］．

Ｊｏｕｒｎａｌ ｏｆ Ｐｕｒｃｈａｓｉｎｇ ａｎｄ Ｓｕｐｐｌｙ Ｍａｎａｇｅｍｅｎｔ，２０１９，２５（２）：９９－１０４．
［６］ 谢志明，张媛，贺正楚，等． 新能源汽车产业专利趋势分析［Ｊ］． 中国软科学，２０１５（９）：１２７－１４１．
［７］ 王宏起，汪英华，武建龙，等． 新能源汽车创新生态系统演进机理：基于比亚迪新能源汽车的案例研究［Ｊ］． 中国软科

学，２０１６（４）：８１－９４．
［８］ 王波，郭宏丹，郑姣，等． 供应链金融与科技型中小企业融资效率［Ｊ］． 金融与经济，２０２２（１２）：８８－９６．
［９］ 徐鹏，孙宁，敖雨． 供应链金融与企业创新投入［Ｊ］． 外国经济与管理，２０２３，４５（１１）：４９－６１．
［１０］ 凌润泽，潘爱玲，李彬． 供应链金融能否提升企业创新水平？ ［Ｊ］． 财经研究，２０２１，４７（２）：６４－７８．
［１１］ 张黎娜，苏雪莎，袁磊． 供应链金融与企业数字化转型：异质性特征、渠道机制与非信任环境下的效应差异［Ｊ］． 金

融经济学研究，２０２１，３６（６）：５１－６７．
［１２］ 李健，王亚静，冯耕中，等． 供应链金融述评：现状与未来［Ｊ］． 系统工程理论与实践，２０２０，４０（８）：１９７７－１９９５．
［１３］ Ｐｆｏｈｌ Ｈ Ｃ，Ｇｏｍｍ Ｍ． Ｓｕｐｐｌｙ ｃｈａｉｎ ｆｉｎａｎｃｅ：ｏｐｔｉｍｉｚｉｎｇ ｆｉｎａｎｃｉａｌ ｆｌｏｗｓ ｉｎ ｓｕｐｐｌｙ ｃｈａｉｎｓ［ Ｊ］． Ｌｏｇｉｓｔｉｃｓ Ｒｅｓｅａｒｃｈ，２００９，１

（３）：１４９－１６１．
［１４］ 姚王信，夏娟，孙婷婷． 供应链金融视角下科技型中小企业融资约束及其缓解研究［Ｊ］． 科技进步与对策，２０１７，３４

（４）：１０５－１１０．
［１５］ 胡跃飞，黄少卿． 供应链金融：背景、创新与概念界定［Ｊ］． 财经问题研究，２００９（８）：７６－８２．
［１６］ Ｌｉ Ｇ． Ｔｈｅ ｉｍｐａｃｔ ｏｆ ｓｕｐｐｌｙ ｃｈａｉｎ ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐ ｑｕａｌｉｔｙ ｏｎ ｋｎｏｗｌｅｄｇｅ ｓｈａｒｉｎｇ ａｎｄ ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ：ｅｖｉｄｅｎｃｅ ｆｒｏｍ Ｃｈｉ⁃

ｎｅｓｅ ｍａｎｕｆａｃｔｕｒｉｎｇ ｉｎｄｕｓｔｒｙ［Ｊ］． Ｊｏｕｒｎａｌ ｏｆ Ｂｕｓｉｎｅｓｓ ＆ Ｉｎｄｕｓｔｒｉａｌ Ｍａｒｋｅｔｉｎｇ，２０２１，３６（５）：８３４－８４８．

９５４



福建理工大学学报 第 ２４ 卷

［１７］ 刘学元，赵倩倩，孙敏． 供应链关系质量对企业质量绩效的影响：供应链领导力的中介效应研究［ Ｊ］． 工业技术经

济，２０１８，３７（９）：８３－９０．
［１８］ Ｓｕｎ Ｈ Ｐ，Ｇｅｎｇ Ｙ，Ｈｕ Ｌ Ｘ，ｅｔ ａｌ． Ｍｅａｓｕｒｉｎｇ Ｃｈｉｎａ’ ｓ ｎｅｗ ｅｎｅｒｇｙ ｖｅｈｉｃｌｅ ｐａｔｅｎｔｓ：ａ ｓｏｃｉａｌ ｎｅｔｗｏｒｋ ａｎａｌｙｓｉｓ ａｐｐｒｏａｃｈ［Ｊ］．

Ｅｎｅｒｇｙ，２０１８，１５３：６８５－６９３．
［１９］ 周易，王晓亮，吴金柯． 供应链金融会提升企业全要素生产率吗？ ［Ｊ］． 经济问题，２０２３（１１）：５７－６４．
［２０］ 周兰，吴慧君． 供应链金融与产品市场表现［Ｊ］． 金融经济学研究，２０２２，３７（６）：９９－１１２．
［２１］ 陈晶璞，骆良真． 供应链集中度、供应链金融与中小企业融资约束：来自中小板、创业板上市公司的经验证据［ Ｊ］．

武汉金融，２０２２（６）：６３－７０，８２．
［２２］ 易靖韬，张修平，王化成． 企业异质性、高管过度自信与企业创新绩效［Ｊ］． 南开管理评论，２０１５，１８（６）：１０１－１１２．
［２３］ 权小锋，尹洪英． 中国式卖空机制与公司创新：基于融资融券分步扩容的自然实验［Ｊ］． 管理世界，２０１７，３３（１）：１２８

－１４４，１８７－１８８．
（责任编辑： 王圆圆）

􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂􀤂

（上接第 ４２９ 页）
参考文献：
［１］ 任公． 汗漫录［Ｍ］∥清议报 （中国近代期刊汇刊），北京：中华书局，２００６．
［２］ 胡全章． 近代报刊与诗界革命的渊源流变［Ｍ］． 北京：北京大学出版社，２０１７：２９．
［３］ 胡全章． “诗世界里先维新”：林纾《闽中新乐府》的诗歌史意义［Ｊ］． 淮阴师范学院学报（哲学社会科学版），２０１６，３８

（３）：３６７－３７３．
［４］ 杜传坤． 中国现代儿童文学史论［Ｍ］． 北京：中国社会科学出版社，２００９：６８．
［５］ 贺迪． 台湾儿童文学的中华民族叙事研究（１８９５－１９４５）［Ｄ］． 厦门：厦门大学，２０２２：７４．
［６］ 胡适． 五十年来中国之文学［Ｍ］． 上海：申报馆，１９２３：３５．
［７］ 薛绥之，张俊才． 林纾研究资料［Ｍ］． 福州：福建人民出版社，１９８３．
［８］ 朱曦胄． 春觉斋著述记：卷二［Ｍ］． 上海：世界书局，１９４９．
［９］ 上海图书馆． 汪康年师友书札［Ｍ］． 上海：上海书店出版社，２０１７：１４８５－１４８６．
［１０］ 邱炜萲． 挥麈拾遗［Ｍ］． 影印本． 厦门：厦门大学出版社，２０１７．
［１１］ 林薇． 百年沉浮：林纾研究综述［Ｍ］． 天津：天津教育出版社，１９９０：３０．
［１２］ 黄榕官． 论《闽中新乐府》［Ｊ］． 福建师大福清分校学报，１９８６（１）：４５－５０．
［１３］ 张俊才． 林纾评传［Ｍ］． 天津：南开大学出版社，１９９２．
［１４］ 陈颀． 铁屋子里的烛光：林纾白话诗集简评［Ｊ］． 中共福建省委党校学报，１９９２（１）：５０－５３．
［１５］ 黄濬． 花随人圣庵摭忆［Ｍ］． 太原：山西古籍出版社，１９９９：４０２．
［１６］ 林振武，郑海麟，魏明枢，等． 黄遵宪年谱长编［Ｍ］． 北京：中华书局，２０１９：６７９．
［１７］ 焦宝． 梁启超的思想变动与晚清报刊诗词演进：以梁启超及其主持的报刊为中心［ Ｊ］． 浙江社会科学，２０１６（１１）：

１３０－１３６，１５５，１６０．
（责任编辑： 王圆圆）

０６４


