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基于因子分析的福建省区域物流竞争力研究

朱文娟
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摘要: 区域物流竞争力对区域经济高质量的发展具有不可或缺的作用ꎮ 以福建省 ９ 个地级市为研究

对象ꎬ构建城市经济发展水平、物流基础设施、物流需求、人力及信息化建设 ４ 个一级指标 １６ 个二级

指标ꎬ采用因子和聚类分析法进行物流竞争力综合实证研究ꎮ 研究发现:福建省各地物流发展水平参

差不齐ꎬ呈两极分化状态ꎮ 福州、厦门和泉州的物流竞争力较强ꎬ漳州接近全省物流平均水平ꎬ莆田、
三明、龙岩、宁德和南平处于全省物流平均水平之下ꎮ 分析区域物流差异ꎬ提出改善福建物流业发展

不平衡、大力发展物流基础建设、以经济带动物流、重视物流人才培养与引进等相关建议ꎮ
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　 　 物流业是国民经济发展的基础和战略性产

业ꎬ对促进整个国民经济高质量发展起到不可或

缺的重要作用ꎮ ２００９ 年«物流业调整和振兴规

划»ꎬ２０１１«国务院办公厅关于促进物流业健康发

展政策措施的意见»ꎬ２０１４ 年的«物流业发展中长

期规划(２０１４—２０２０ 年)»ꎬ２０１８ 年«国家物流枢

纽布局和建设规划»等文件相继发布ꎬ可看出物

流业是支撑国民经济发展的基础性、战略性、先导
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性产业ꎬ具有重要意义ꎮ 如何发展物流业、推动物

流业高质量发展ꎬ不仅是国家的重要战略问题ꎬ也
是每一个省市面临的问题ꎮ 福建省作为“一带一

路”海上丝绸之路的核心区ꎬ由于各城市区域自

身地理位置及资源、政策等因素ꎬ导致物流、经济

发展不平衡ꎮ 因此ꎬ如何客观评价福建省区域物

流发展水平和竞争力ꎬ对提升和促进福建省物流

业及经济高质量发展具有重要作用ꎮ
区域物流竞争力一直是学术研究的热门话

题ꎮ 蒋明琳等[１] 基于波特钻石模型构建区域物

流评价指标ꎬ并运用因子分析法实证分析了中部

六省区域物流竞争力ꎮ 曹炳汝等[２] 结合网络层

次分析与理想解法对江苏省 １３ 个地市的物流竞

争力进行综合评价ꎮ 李柏敏等[３] 提出具有一定

容错能力的 α 概率优势关系的粗糙集模型ꎬ对广

西省 １４ 个地级市的物流竞争力进行评价ꎮ 郭子

雪等[４]从区域经济发展、物流供给、需求、服务四

个方面构建指标体系ꎬ采用 Ｇ１ 和熵权组合赋权ꎬ
利用 ＴＯＰＳＩＳ 法实证分析河北省物流业竞争力ꎮ
宋玲等[５]应用因子分析法实证分析了我国 ３１ 个

省市区域物流竞争力ꎮ 李玉民等[６] 通过投影寻

踪法从低碳物流竞争力、服务能力、发展水平三个

方面衡量了河南省 １８ 个城市物流的低碳竞争力ꎮ
戎陆庆等[７] 利用熵权灰色关联及聚类分析法分

析了广西省 １４ 个城市与区域物流竞争力的关系ꎮ
区域物流竞争力研究方法已非常成熟ꎬ但在

已研究文献中关于福建省区域物流竞争力研究非

常少ꎮ 陈梦等[８]构建 １１ 个指标对全国 １８ 个主要

港口进行聚类分析ꎬ得出在全国排名中福建省三

大主要港口处于中后的结论ꎮ 黄焕宗[９] 采用熵

权法和优劣解距离法对福建省各市区域物流产业

竞争力进行实证分析ꎬ但构建的源动力、外部动力

和集聚机制 ３ 个一级指标、１１ 个二级指标的评价

指标体系具有一定的局限性ꎬ没有考虑到福建省

是一个沿海省份ꎬ港口的吞吐量、水运货运量、铁
路货运量等指标的重要性ꎬ使数据分析的评价结

果具有一定偏差ꎮ
基于以上研究ꎬ构建全面的物流竞争力评价

体系ꎬ运用因子和聚类分析法对福建省 ９ 个城市

的区域物流竞争力进行综合评价ꎬ提出相关决策

建议ꎬ促进福建省区域物流竞争能力ꎬ提升福建省

物流业整体水平ꎮ

１　 福建省各地区物流竞争力综合评价

１.１　 区域物流竞争力评价指标的构建

区域物流竞争力影响因素多ꎬ关键的第一步

在于物流竞争力评价指标的建立ꎬ这将直接影响

评价结果ꎮ 物流的发展离不开基础设施的建设ꎬ
物流人才与信息的支持ꎮ 可以说经济发展为物流

发展提供动力支撑ꎬ人力和信息化建设为物流发

展提供有力的支持ꎬ基础设施是物流发展的基础ꎬ
物流业务需求是物流发展能力强弱的表现ꎮ 在借

鉴文献[１－１１]基础上ꎬ结合数据的可获取性ꎬ从区域

城市经济发展水平、物流基础设施、物流需求、人
力和信息化建设的角度选择 １６ 个二级指标ꎬ如表

１ 所示ꎮ 选取 ２０１７ 年相关数据(统计数据来源于

福建省 ９ 个城市的 ２０１７ 年统计公报及 ２０１８ 年的

统计年鉴)ꎬ建立相应的评价指标体系ꎮ

表 １　 区域物流竞争力评价指标体系

Ｔａｂ.１　 Ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ ｉｎｄｉｃａｔｏｒ ｓｙｓｔｅｍ ｏｆ ｒｅｇｉｏｎａｌ ｌｏｇｉｓｔｉｃｓ
ｃｏｍｐｅｔｉｔｉｖｅｎｅｓｓ

一级指标 二级指标

济发展水平

地区生产总值( ｘ１)ꎬ固定资产投资( ｘ２)ꎬ

进出口总额( ｘ３)ꎬ社会消费品零售总额

( ｘ４)ꎬ规模以上工业总产值( ｘ５)ꎬ交通运

输、仓储和邮政业增加值( ｘ６)

物流基础设施

公路营业里程 ( ｘ７)ꎬ港口货物吞吐量

( ｘ８)ꎬ交通运输、仓储和邮政业固定资

产投资( ｘ９)

物流需求
公路货运量( ｘ１０ )ꎬ铁路货运量( ｘ１１ )ꎬ

水运货运量( ｘ１２ )ꎬ邮电业务量( ｘ１３ )

人力和信息化

建设

互联网用户数( ｘ１４ )ꎬ移动电话用户数

( ｘ１５ )ꎬ 交 通 运 输 邮 电 业 从 业 人

数( ｘ１６ )

１.２　 福建省区域物流竞争力因子分析

因子分析法是在原始数据的基础上通过降

维ꎬ在损失较少数据信息的基础上提取少数几个

不相关的因子进行分析ꎮ 进行因子分析的前提条

件是判断这几种指标之间是否存在较强的相关

性ꎬ利用 ＳＰＳＳ 软件进行 ＫＭＯ 检验ꎬ发现 ＫＭＯ 值

为 ０.７７９ꎬ说明变量间存在加强相关性ꎬ适合做因

子分析ꎮ

４９５
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利用 ＳＰＳＳ 软件提取公因子得到:第一个因

子的方差贡献率为 １２.０４ꎬ这解释了原始 １６ 个变

量的总方差的 ７５.２４８％ꎬ第二个因子的方差贡献

率为 ２.４３４ꎬ解释原有变量总方差的 １５.２１１％ꎮ 由

此可知ꎬ前两个因子共同解释了所有变量总方差

的 ９０.４５８％ꎬ包含了这 １６ 个变量的主要信息(见
表 ２)ꎮ

表 ２　 解释的总方差

Ｔａｂ.２　 Ｉｎｔｅｒｐｒｅｔｅｄ ｔｏｔａｌ ｖａｒｉａｎｃｅ

成份
初始特征值

合计 方差 / ％ 累积 / ％

提取平方和载入

合计 方差 / ％ 累积 / ％

旋转平方和载入

合计 方差 / ％ 累积 / ％

１
２
３
４
５
６
７
８
９
１０
１１
１２
１３
１４
１５
１６

１２.０４０
２.４３４
０.６９１
０.３９９
０.２７７
０.１２３
０.０２５
０.０１２

７.８０６Ｅ－１６
３.７５０Ｅ－１６
１.７１３Ｅ－１６
２.１１５Ｅ－１７
－１.４６６Ｅ－１７
－１.３６１Ｅ－１６
－２.４２４Ｅ－１６
－４.３７２Ｅ－１６

７５.２４８
１５.２１１
４.３１７
２.４９３
１.７３０
０.７６８
０.１５９
０.０７５

４.８７９Ｅ－１５
２.３４４Ｅ－１５
１.０７１Ｅ－１５
１.３２２Ｅ－１６
－９.１６３Ｅ－１７
－８.５０６Ｅ－１６
－１.５１５Ｅ－１５
－２.７３３Ｅ－１５

７５.２４８
９０.４５８
９４.７７５
９７.２６８
９８.９９７
９９.７６６
９９.９２５
１００.０００
１００.０００
１００.０００
１００.０００
１００.０００
１００.０００
１００.０００
１００.０００
１００.０００

１２.０４０
２.４３４

７５.２４８
１５.２１１

７５.２４８
９０.４５８

９.７９９
４.６７４

６１.２４３
２９.２１５

６１.２４３
９０.４５８

　 　 因子载荷的绝对值越接近 １ꎬ因子与变量之

间的相关性越强ꎮ 从旋转前成分矩阵可以看出ꎬ
除了固定资产、进出口总额和交通运输邮电业从

业人数这 ３ 个变量外ꎬ大部分变量都能较强被因

子解释ꎬ见表 ３ꎮ 采用方差极大法旋转矩阵ꎬ对比

发现ꎬ旋转后的公因子在每个变量上解释能力更

明确、更具有代表性ꎮ 第一因子在地区生产总值

ｘ１、规模以上工业总产值 ｘ５、移动电话用户数 ｘ１５、
邮电业务量 ｘ１３、 互联网用户数 ｘ１４、 社会消费品

零售总额 ｘ４、 交通运输、仓储和邮政业增加值 ｘ６、
固定资产投资 ｘ２、 水运货运量 ｘ１２ 载荷系数较大ꎬ
可以命名为经济发展水平因子和人力及信息化建

设因子ꎮ 第二因子在交通运输、仓储和邮政业固

定资产投资 ｘ９、 公路货运量 ｘ１０、 铁路货运量 ｘ１１、
进出口总额 ｘ３、 公路营业里程 ｘ７、 交通运输邮电

业从业人数 ｘ１６、 港口货物吞吐量 ｘ８ 载荷系数较

大ꎬ可以命名为物流基础设施因子和物流需求

因子ꎮ

表 ３　 旋转前后成分矩阵

Ｔａｂ.３　 Ｐｒｅ￣ａｎｄ ｐｏｓｔ￣ｒｏｔａｔｉｏｎ ｃｏｍｐｏｎｅｎｔ ｍａｔｒｉｘ

指标
旋转前成分矩阵

１ ２
旋转后成分矩阵

１ ２
ｘ１ ０.９８１ － ０.０２６ ０.９７０ ０.２２９
ｘ２ ０.７６７ ０.４１６ ０.８７２ ０.０７０
ｘ３ ０.７０７ － ０.６８５ ０.２８８ ０.９４１
ｘ４ ０.８８５ ０.３１２ ０.９２５ ０.１５４
ｘ５ ０.８８７ ０.３６４ ０.９５３ ０.１０９
ｘ６ ０.９４９ ０.１２１ ０.８８９ ０.３５２
ｘ７ － ０.１３３ ０.９１２ ０.３２４ － ０.８６３
ｘ８ ０.９３４ － ０.２９９ ０.４７３ ０.８１３
ｘ９ ０.９１４ － ０.２５７ ０.４２６ ０.７６７
ｘ１０ ０.９０８ － ０.２４７ ０.３７５ ０.８５５
ｘ１１ ０.７９４ － ０.０７６ ０.４５９ ０.６５０
ｘ１２ ０.９８１ － ０.０２６ ０.８９７ ０.３７６
ｘ１３ ０.９６５ ０.１９３ ０.９３８ ０.２９７
ｘ１４ ０.９７３ ０.１７６ ０.９３７ ０.３１６
ｘ１５ ０.９６１ ０.２２２ ０.９４９ ０.２７０
ｘ１６ ０.７８４ － ０.５５０ ０.４２１ ０.８６０

５９５
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　 　 使用回归法估计因子得分系数ꎬ见表 ４ꎬ根据

得分系数矩阵可以计算出因子得分函数:
Ｙ１ ＝ ０.１２３ｘ１ ＋ ０.１３８ｘ２ － ０.０８５ｘ３ ＋ ０.１２６ｘ４ ＋

０.１３７ｘ５ ＋ ０.０９３ｘ６ ＋ ０.１７１ｘ７ ＋ ０.００９ｘ８ ＋ ０.０１６ｘ９ ＋
０.０１７ｘ１０ ＋ ０.０４３ｘ１１ ＋ ０.０６６ｘ１２ ＋ ０.１０８ｘ１３ ＋
０.１０６ｘ１４ ＋ ０.１１４ｘ１５ － ０.０５２ｘ１６

Ｙ２ ＝ － ０.０５８ｘ１ － ０.１１９ｘ２ ＋ ０.２７５ｘ３ － ０.０７７ｘ４ －
０.０９６ｘ５ － ０.００５ｘ６ － ０.３３４ｘ７ ＋ ０.１４５ｘ８ ＋ ０.１２９ｘ９ ＋
０.１２５ｘ１０ ＋ ０.０５９ｘ１１ ＋ ０.０４９ｘ１２ － ０.０３１ｘ１３ －
０.０２４ｘ１４ － ０.０４１ｘ１５ ＋ ０.２２９ｘ１６

表 ４　 公因子得分系数矩阵

Ｔａｂ.４　 Ｃｏｍｍｏｎ ｆａｃｔｏｒ ｓｃｏｒｅ ｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔ ｍａｔｒｉｘ

指标 因子 １ 因子 ２ 指标 因子 １ 因子 ２
ｘ１ ０.１２３ － ０.０５８ ｘ９ ０.０１６ ０.１２９
ｘ２ ０.１３８ － ０.１１９ ｘ１０ ０.０１７ ０.１２５
ｘ３ － ０.０８５ ０.２７５ ｘ１１ ０.０４３ ０.０５９
ｘ４ ０.１２６ － ０.０７７ ｘ１２ ０.０６６ ０.０４９
ｘ５ ０.１３７ － ０.０９６ ｘ１３ ０.１０８ － ０.０３１
ｘ６ ０.０９３ － ０.００５ ｘ１４ ０.１０６ － ０.０２４
ｘ７ ０.１７１ － ０.３３４ ｘ１５ ０.１１４ － ０.０４１
ｘ８ ０.００９ ０.１４５ ｘ１６ － ０.０５２ ０.２２９

计算每个城市的各因子综合得分ꎬ并使用因

子加权总分法构建综合得分函数: Ｙ ＝ ０.６７７Ｙ１ ＋
０.３２３Ｙ２ꎬ其中权重是以两个因子的方差贡献率为

权数ꎮ
将因子 Ｙ１ 和因子 Ｙ２ 的得分代入总得分函数

Ｙ ꎬ结果如表 ５ 所示ꎮ

表 ５　 福建省 ９ 个城市排名及综合得分

Ｔａｂ.５　 Ｒａｎｋｉｎｇ ａｎｄ ｃｏｍｐｒｅｈｅｎｓｉｖｅ ｓｃｏｒｅｓ ｏｆ ｔｈｅ
ｎｉｎｅ ｃｉｔｉｅｓ ｉｎ Ｆｕｊｉａｎ Ｐｒｏｖｉｎｃｅ

城市 Ｙ１ 排名 Ｙ２ 排名 Ｙ 排名

福州 １.４７ ２ ０.２０ ２ １.０６ ２

厦门 ０.１３ ３ ２.５５ １ ０.９１ ３

莆田 －０.７５ ８ ０.１３ ３ －０.４６ ６

三明 －０.４０ ５ －０.４３ ７ －０.４１ ５

泉州 １.９４ １ －０.４２ ６ １.１８ １

漳州 －０.０７ ４ －０.４１ ５ －０.１８ ４

南平 －０.６５ ７ －０.７２ ９ －０.６７ ９

龙岩 －０.５３ ６ －０.５５ ８ －０.５３ ７

宁德 －０.７８ ９ －０.３４ ４ －０.６４ ８

　 　 从计算结果看:第一ꎬ根据加权后综合得分

( Ｙ )ꎬ泉州排名第一ꎬ紧随其后的是福州和厦门ꎬ
且都为正值ꎬ表明 ２０１８ 年这三个城市的综合物流

竞争力均高于福建省 ９ 个城市的平均水平ꎮ 其余

６ 个城市都为负数ꎬ低于福建省物流竞争力平均

水平ꎮ 漳州得分接近 ０ꎬ相对处于整个平均水平ꎻ
南平最低ꎬ排在福建省 ９ 个城市最后一位ꎮ 第二ꎬ
根据 Ｙ１ 得分排名ꎬ泉州、福州、厦门居前三ꎬ而宁

德则排名最后ꎮ 根据 Ｙ２ 得分排名ꎬ厦门、福州、莆
田排名前三ꎬ南平市则最后ꎮ 在 ３ 个综合指标对

比分析中ꎬ福州、厦门相比其他 ７ 个城市优势更

明显ꎮ
１.３　 福建省区域物流竞争力差异的聚类分析

为了进一步分析福建省物流业城市区域差

异ꎬ对福建省 ９ 个城市 １６ 个指标进行系统聚类分

析ꎮ 聚类分析主要是将性质相近的个体归为一

类ꎬ将性质差异较大的个体划分为不同的类ꎮ 利

用层次聚类分析首先将每个城市看成一类ꎬ然后

把最相似(距离最近)的城市合并成一小类ꎬ再把

已聚类的小类按相似性(类间距)进行再合并类ꎬ
最后得到一个包含所有城市按聚类相似性合并的

大类ꎬ得出树状聚类图ꎬ见图 １ꎮ

图 １　 使用平均联接(组间)的树状图

Ｆｉｇ.１　 Ｔｒｅｅ ｃｈａｒｔ ｕｓｉｎｇ ａｖｅｒａｇｅ ｊｏｉｎｓ( ｉｎｔｅｒｇｒｏｕｐ)
注:ＳＰＳＳ 自动将各类间的距离映射到 ０－２５ 之间ꎬ距离

最近的合并成一类ꎬ以此类推ꎮ

第一类是福州市、厦门市和泉州市ꎬ具有较强

的物流竞争力ꎮ 福州是省会首府、中国(福建)自
由贸易试验区三片区之一、海上丝绸之路的核心

城市ꎬ具有发展物流的地理区位优势ꎬ经济更发

达ꎬ兼具资源、政策等诸多优势ꎮ
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厦门是经济特区ꎬ自由贸易试验区和国家海

洋经济发展示范区ꎬ和大担岛及大小金门隔海相

望ꎮ 厦门市积极试点现代物流创新发展及智慧物

流ꎬ通过打造台中欧班列国际物流新通道ꎬ建设物

流产业项目ꎬ拓展物流市场腹地等措施ꎬ不断提升

厦门物流综合竞争力ꎬ促进厦门物流与经济协调

发展ꎮ
泉州ꎬ连续 １９ 年经济总量保持全省第一ꎻ北

面福州ꎬ南接厦门ꎬ东望台湾ꎬ是 ２１ 世纪海上丝绸

之路先行区ꎻ拥有福建省三大港口之一的泉州港ꎬ
同时泉州产业经济也带动了物流产业快速发展ꎮ

第二类是漳州、莆田、三明、龙岩、宁德和南

平ꎬ物流竞争力较弱ꎮ 漳州地处“闽南金三角”ꎬ
是闽南、粤北地区铁路枢纽ꎬ国家公路运输枢纽城

市ꎬ拥有漳州港ꎬ经济总量在全省排名第四ꎮ 铁路

和港口优势明显ꎬ公路和空运实力微弱ꎮ 莆田ꎬ基
础设施相对完善ꎬ但经济在全省排名靠后ꎬ导致物

流需求规模不大ꎮ 三明是东南沿海地区与中西部

地区的重要连接带ꎬ已形成了一条集高速公路、高
速铁路和机场于一体的立体交通系统ꎬ但对经济、
对外贸易及社会消费、物流需求方面相对偏弱ꎮ
龙岩位于福建省西部ꎬ地处福建广东江西三省交

界处ꎬ拥有现代化的立体交通网络ꎬ各县可通高速

公路和铁路ꎬ全面对接珠三角、长三角交通主干

线ꎬ但在水运、航空不具有优势ꎬ且公路铁路受经

济产业影响ꎬ规模不大ꎮ 宁德ꎬ东临东海ꎬ南邻福

州ꎬ北承浙江省ꎬ隔海相望宝岛台湾ꎬ具有港口水

运优势ꎬ但产业发展水平较低ꎬ对外贸易及铁路、
公路缺乏区位优势ꎮ 南平位于福建、浙江、江西三

省交界处ꎬ山峰耸峙ꎬ低山广布ꎬ河谷与山间小盆

地错落其间ꎬ区域生产总值在全省排名最后ꎬ物流

市场缺乏吸引力ꎮ

２　 对策

福建省各地物流发展水平参差不齐ꎬ呈两极

分化状态ꎮ 福州、厦门和泉州的物流竞争力较强ꎬ
漳州物流竞争力略低于全省物流平均水平ꎬ莆田、
三明、龙岩、宁德和南平的物流竞争力ꎬ无论是在

经济发展水平、人力及信息化建设ꎬ还是在物流基

础设施和物流需求方面均低于全省物流竞争力平

均水平ꎮ 根据因子和聚类分析结果ꎬ提出以下

建议ꎮ
一是改善福建省各地区物流业发展不平衡的

局面ꎮ 对物流综合竞争力较低的城市ꎬ政府应优

先培育和发展物流企业ꎬ发挥龙头企业的作用ꎮ
在全国 ３１０ 家 ５Ａ 物流企业中ꎬ福建省有 １４ 家ꎬ其
中福州 ６ 个ꎬ厦门 ７ 个ꎬ泉州 １ 个ꎬ其余 ６ 城市一

个都没有ꎬ因此政府应加大力度ꎬ着重培养或通过

相关优惠政策引进一批具有先进物流技术和较强

竞争的中大型现代物流企业ꎮ 同时ꎬ鼓励有条件

的地区建设物流产业集聚区ꎬ提高物流服务的一

体化和网络化ꎬ促进物流企业协同发展ꎬ推动物流

产业规模化发展ꎮ 此外各城市还应结合自身地理

位置优势和产业特点ꎬ因地制宜发展经济ꎬ提高物

流产业水平ꎬ缩小地区间的差异ꎮ
二是依托“国家物流枢纽布局和建设规划”

平台ꎬ大力发展物流基础建设与物流业ꎮ 在全国

１２７ 个国家物流枢纽承载城市中ꎬ福建省 ９ 个城

市中就有 ５ 个被选中ꎬ即福州、厦门、泉州、三明和

平潭ꎮ 各承载城市要充分发挥国家物流枢纽的资

源集聚和区域辐射作用ꎬ带动经济增长ꎬ提高物流

运行效率ꎬ引导和支撑物流业规模化集约化发展ꎮ
三是大力发展经济ꎬ以经济带动物流ꎮ 经济

实力排名前三的泉州、福州、厦门ꎬ其物流综合实

力排名也在前三ꎬ说明经济实力强ꎬ相应物流综合

实力也强ꎮ 要充分利用福州都市区、厦漳泉都市

区经济的龙头和辐射效应ꎬ带动闽东北和闽西南

两个经济协作区协同发展ꎮ 同时在环三都澳、闽
江口、湄洲湾、泉州湾、厦门湾和东山湾着力做好

湾区经济发展ꎮ 抓住“一带一路”、中欧班列、“互
联网＋”、枢纽建设、海峡两岸融合发展等机遇和

政策ꎬ发展枢纽经济、门户经济、流动经济、开放经

济ꎬ推进多式联运发展ꎬ加快国际物流发展ꎮ
四是重视物流人才培养与引进ꎮ 全球物流格

局正在发生一系列新变化ꎬ特别是能源技术、交通

技术、信息技术的变革与创新ꎬ给物流业发展带来

新的运营和组织方式的变革ꎮ 打造“枢纽＋通道＋
网络”物流体系ꎬ推动物流高质量发展ꎬ离不开物

流人力资源的支持ꎮ 各城市应利用省级人才新

政ꎬ加大物流人才引进力度ꎬ同时加大教育资源投

入ꎬ建立吸引和留住人才机制ꎮ

３　 结语

物流高质量发展是经济高质量发展的重要组

成部分ꎬ对福建省区域物流竞争力的研究ꎬ从区域

城市经济发展水平、物流基础设施、物流需求、人

７９５
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力及信息化建设四个方面建立 ４ 个一级指标 １６
个二级指标ꎬ建立福建省区域物流综合竞争力评

价指标体系ꎮ 通过因子和聚类分析得出福建省 ９
个城市物流发展水平和竞争力排名ꎬ在一定程度

上为福建省区域物流发展提供实践意义ꎮ 但受数

据来源的限制和评价指标选取的非全面性ꎬ导致

不能更深入、广泛、全面地分析ꎮ 未来不仅需要加

强区域物流横向评价ꎬ还要考虑时空及地理因素ꎬ
同时还需进一步分析影响区域物流竞争力的主要

影响因素ꎮ

参考文献:
[１] 蒋明琳ꎬ 舒辉ꎬ 林晓伟. 基于钻石模型的中部六省物流竞争力评价研究[Ｊ]. 价格月刊ꎬ ２０１５(４): ４３－４８.
[２] 曹炳汝ꎬ 曹惠惠. 基于 ＡＮＰ－ＴＯＰＳＩＳ 的区域物流发展能力评价: 以江苏省为例[Ｊ]. 地域研究与开发ꎬ ２０１８ꎬ ３７(４):

４２－４７.
[３] 李柏敏ꎬ 翁世洲ꎬ 吕跃进. 基于粗糙集的广西区域物流竞争力综合评价[Ｊ]. 济南大学学报(自然科学版)ꎬ ２０１６ꎬ ３０

(５): ３４１－３４６.
[４] 郭子雪ꎬ 王兰英. 基于组合赋权－ＴＯＰＳＩＳ 的河北省物流业竞争力评价研究[Ｊ]. 河北大学学报(哲学社会科学版)ꎬ

２０１７ꎬ ４２(１): １２１－１３０.
[５] 宋玲ꎬ 左小明. 基于因子分析的区域物流竞争力实证研究[Ｊ]. 西南师范大学学报(自然科学版)ꎬ ２０１７ꎬ ４２(７): １６３

－１６９.
[６] 李玉民ꎬ 刘旻哲ꎬ 郭利利. 基于投影寻踪法的区域物流低碳竞争力评价及实证研究[Ｊ]. 地域研究与开发ꎬ ２０１５ꎬ ３４

(２): ２８－３３.
[７] 戎陆庆ꎬ 付蓓ꎬ 陈飞. 基于 Ｅ－ＧＲＡ 与聚类分析的广西城市物流竞争力研究[Ｊ]. 价格月刊ꎬ ２０１７(３): ８９－９４.
[８] 陈梦ꎬ 许龙龙. 基于聚类分析的福建省港口物流竞争力研究[Ｊ]. 物流科技ꎬ ２０１７ꎬ ４０(４): １０３－１０５.
[９] 黄焕宗. 基于熵权法和优劣解距离法的区域物流产业竞争力评价: 以福建省各市的数据为例[Ｊ]. 安庆师范学院学

报(自然科学版)ꎬ ２０１６ꎬ ２２(１): ２４－２６.
[１０] 李光明ꎬ 刘丹玉. “一带一路”沿线省份物流与经济耦合协调度及时空分异研究[Ｊ]. 价格月刊ꎬ ２０１８(８): ６４－６９.
[１１] 甘卫华ꎬ 许颖ꎬ 黄雯ꎬ 等. 基于 ＰＣＡ 和 ＲＳＣ 的丝绸之路经济带物流发展水平评价[Ｊ]. 华东交通大学学报ꎬ ２０１５ꎬ

３２(６): １３２－１４２.

(责任编辑: 王圆圆)

８９５


