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摘要: 选取两岸具有一定代表性的高等院校为研究对象ꎬ分析两岸高校在交通运输产业与专业人才

培养模式的关系ꎮ 研究表明:台湾与大陆发展的极大差异ꎬ影响着交通运输专业人才培养模式与产业

的关系ꎻ两岸交通运输专业课程体系特性与交通产业发展的匹配性呈现一定的显著特征ꎮ 基于这一

分析ꎬ福建工程学院交通运输专业的人才培养模式改革要围绕适应服务区域交通运输产业发展ꎬ在深

入研究的基础上ꎬ选择性地学习借鉴台湾交通运输专业人才培养的经验ꎮ
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　 　 现代产业发展新体系更加深刻地影响了高

等教育ꎬ影响了人才培养体系ꎮ 经济社会发展推

进产业结构升级ꎬ产业结构升级影响着人才培养

模式ꎮ 有关产业变革与高等教育、人才培养关系

的研究已有不少实践成果ꎬ主要有美国产业结构

与 ＣＢＥ (ｃｏｍｐｅｔｅｎｃｙ￣ｂａｓｅｄ ｅｄｕｃａｔｉｏｎ)人才培养模
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德国产业发展与式[１]ꎬ应用技术人才培养模式[２]

以及日本产业需求与“立身、置产、昌业”人才培

养观[３]等ꎬ这些经验对厘清我国产业变革与专业

人才培养模式关系并推动实践具有一定的借鉴作

用ꎮ 海峡两岸在交通运输专业①人才培养模式上

存在一定的差异ꎬ其原因有高等教育体系差异的

因素ꎬ但更多是产业特性差异所致ꎮ 人才培养模

式的落脚点为课程体系的组织和实施ꎬ通过对课

程体系的设计和转化ꎬ将培养诉求贯穿于整个课

程体系ꎮ[４] 在对人才培养模式的实证研究方面ꎬ
受限于对人才培养目标、定位、手段、方法等变量

采集和设置的困难ꎬ可通过对课程体系的分析来

反映人才培养模式的特性ꎮ 如张永恒等就认为基

础课与专业课、必修课与选修课、理论课与实践教

学的比例和大一、大二、大三、大四的不同课程特

色和结构所构成的整个专业课程体系是人才培养

模式的表现ꎮ[４]

近年来ꎬ两岸在专业人才培养方面开展了一

定范围的互相借鉴和合作ꎮ 为科学理性地推进两

岸交通运输专业人才培养的合作ꎬ本文选取大陆

６ 所与台湾 ６ 所高等院校作为研究对象ꎬ以交通

运输专业课程体系设置为切入点ꎬ基于产业发展

视角ꎬ解释两岸在交通运输专业人才培养的各自

特性ꎬ研究两岸人才培养合作模式的机理基础ꎮ

一、两岸交通运输产业对比分析

(一)宏观政策差异

　 　 目前ꎬ台湾地区因市场饱和、就业困境等因

素ꎬ实行了绿色交通政策ꎬ建设台湾绿色矽岛ꎬ其
交通产业政策的目标是为了减少交通能源使用、
增加可再生绿色燃料、降低环境污染等ꎬ促使交通

运输教育和培养逐渐转向交通后期的运营管理方

向ꎮ 而大陆交通产业因幅围、市场需求、国家战略

等因素ꎬ实施综合性交通发展政策ꎬ继续强化交通

基础设施建设ꎮ 例如 ２０１５ 年 ５ 月 ２５ 日ꎬ商务部

等 １０ 部门联合印发«全国流通节点城市布局规

划(２０１５－２０２０ 年)»ꎬ确定了“３ 纵 ５ 横”全国骨干

流通大通道体系ꎬ目的是提升节点城市的交通运

输功能ꎬ更好地发挥流通产业的基础性和先导性

作用ꎬ使得大陆的交通运输人才培养呈现多样性ꎮ
(二)产业水平差异

两岸交通运输专业人才培养模式差异有其产

业根源ꎬ从两岸 ＧＤＰ 与交通运输业 ＧＤＰ 两方面

的比值来看(见表 １)ꎬ１９８０ 年台湾与大陆的 ＧＤＰ
比值为 １３. ７％ꎬ对应交通运输业 ＧＤＰ 比值为

５.３１％ꎬ１９９０ 年为 ４３.８％与 ６.０７％ꎬ２０１５ 年为４.７％
与 ０.７２％ꎬ可知ꎬ台湾在经济、产业规模方面与大

陆拉开的差距越来越大ꎻ从产业结构水平方面来

表 １　 两岸交通运输产业对比

Ｔａｂ.１　 Ｔｈｅ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓ ｏｆ ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ ｉｎｄｕｓｔｒｙ ｉｎ ｃｒｏｓｓ－ｓｔｒａｉｔ ａｒｅａ

年份
台湾 ＧＤＰ /
亿美元

大陆 ＧＤＰ /
亿美元

台湾 ＧＤＰ /
大陆 ＧＤＰ / ％

台湾交通运输业 ＧＤＰ /
大陆交通运输、仓储和邮政业 ＧＤＰ / ％

１９８０ ４１４ ３ ０１５ １３.７ ５.３１

１９９０ １ ７００ ３ ８７８ ４３.８ ６.０７

１９９５ ２ ６５０ ７ ４１３ ３５.７ ５.８４

２０００ ３ ２１３ １０ ８０８ ２９.７ ３.２７

２００４ ３ ２２３ １９ ３１６ １６.７ ２.３５

２００８ ３ ９２９ ４３ ２７４ ９.１ １.３４

２０１２ ４ ７４０ ８２ ６２２ ５.７ ０.９５

２０１３ ４ ８２２ ９２ ８６７ ５.２ ０.８８

２０１４ ５ ２９６ １０３ ５６５ ５.１ ０.８１

２０１５ ５ ２３６ １０９ ８２８ ４.７ ０.７２

２０１６ ５ ３０９ １１１ ６００ ４.７ ———

　 　 说明:１.大陆数据来源于国家统计局ꎬ台湾数据来源于 ｗｗｗ.ｔｒａｄｉｎｇｅｃｏｎｏｍｉｃｓ.ｃｏｍ 网站ꎻ２.数据均以美元计算ꎬ台湾交通运输业

ＧＤＰ 因采集问题ꎬ会存在小幅度的偏差ꎬ但不影响总体趋势ꎮ

２９４

① 交通运输专业台湾地区一般以系所来代替ꎬ在论文中统一以“专业”来阐述ꎮ
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看(见表 ２)ꎬ自 ２００１ 年至 ２０１６ 年ꎬ台湾与大陆的

比值在第一、二、三产业上总体都呈现不断变小的

趋势ꎬ且交通运输业台湾与大陆的比值远低于第

二、三产业台湾与大陆的比值ꎬ表明台湾与大陆的

交通运输产业结构水平差距也在逐渐拉大ꎻ除此

之外ꎬ两岸交通运输产业在科技进步方面也出现

同样特征ꎮ 因此ꎬ两岸交通运输专业人才培养模

式必然存在显著差异ꎬ这是分析两岸交通运输专

业人才培养的基础ꎮ

表 ２　 两岸产业对比

Ｔａｂ.２　 Ｔｈｅ ｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓ ｏｆ ｉｎｄｕｓｔｒｉａｌ ｓｅｃｔｏｒｓ ｉｎ ｃｒｏｓｓ￣Ｓｔｒａｉｔ ａｒｅａ
％

年份 第一产业比值(台湾 /大陆) 第二产业比值(台湾 /大陆) 第三产业比值(台湾 /大陆)

２００１ ２.４３ １１.４９ ３０.１４
２００３ ２.１６ １０.６７ ２４.９１
２００５ １.８０ ８.３５ ２０.３８
２００７ １.３８ ６.８９ １４.９９
２００９ １.２６ ５.０４ １１.０６
２０１１ １.０６ ４.１６ ８.６５
２０１３ ０.９２ ３.８７ ７.０８
２０１４ ０.９９ ４.０４ ６.６３
２０１６ ０.９７ ４.０２ ５.５９

　 　 说明:１.大陆数据来源于国家统计局ꎬ台湾地区数据来源于 ｈｔｔｐ: / / ｗｗｗ.ｄｇｂａｓ.ｇｏｖ.ｔｗ 网站ꎻ２.台湾地区数据单位为新台币ꎬ
因汇率数据采集问题ꎬ均以 １ＣＨＮ＝ ５ＮＴＤ 换算ꎬ会存在小幅度的偏差ꎬ但不影响总体趋势ꎮ

　 　 二、两岸交通运输产业与专业人
才培养模式的关系

　 　 １９９９ 年 Ｎｅｖｉｌｌｅ Ｂｅｎｎｅｔｔ 等人就认为高校人才

培养与企业对接可带动区域内产业结构升级ꎮ[５]

人才培养服务于产业变革ꎬ带动产业结构升级ꎻ产
业变革又促进了人才培养模式的改革ꎬ提升了人

才培养的质量ꎮ
(一)产业背景下交通运输专业的演进过程

１.台湾地区交通运输产业与人才培养的演进

过程

从研究台湾地区的相关文献[６－７] 可知ꎬ台湾

地区开设交通运输类专业的高校并不多ꎬ其发展

经历也大体相似ꎬ随着产业的发展ꎬ对交通运输类

人才的需求从技术精英转向管理职能的普及化ꎮ
我们发现其有两大趋势或特色:一是“管理”取代

“工程”ꎮ 过去在工程建设为主的时代ꎬ交通运输

科系设置的名称以“交通工程” “运输工程”等为

主ꎮ 而产业的变革ꎬ促使管理概念于是兴起ꎬ其课

程也逐渐往管理方向进行改革ꎮ 总体上ꎬ台湾地

区交通人才培养出现从技术到工程再到管理的发

展脉络ꎮ 例如台湾交通大学 １９７３ 年成立海洋运

输学系及航运技术学系ꎬ１９７４ 年成立运输管理学

系ꎬ１９８０ 年将海洋运输学系与运输管理学系两系

合并为运输工程与管理学系ꎬ２００１ 年又更名为

“运输科技与管理学系所”ꎮ 二是“运输”取代“交
通”ꎮ 过去在台湾地区交通相关科系都带有“交
通”字样ꎬ但近年来都改为“运输”ꎬ是为了实现从

交通功能转向运输效率最大化的目的ꎬ本质是产

业变革所致ꎮ 例如台湾淡江大学 １９８６ 年开设交

通管理学系ꎬ１９９５ 年设立运输科学硕士班ꎬ１９９９
年更名为运输管理学系ꎮ

２.大陆交通运输产业与人才培养的演进过程

大陆交通网络体量庞大ꎬ横向涉及公路、水
路、铁路、民航、邮政、城际运输、港口等ꎬ纵向涉及

交通规划、研发、基建、投资、运营、管理等综合体

系ꎮ 交通产业 ＧＤＰ 从 １９８０ 年的 ２１３.４ 亿元发展

到 ２０１５ 年的 ３０ ４８７.８ 亿元①ꎮ 在人才数量方面ꎬ
从有统计数据②的 １９８５ 年铁路运输业就业人数

１９０ 万人、公路运输业就业人数 １９５ 万人、水上运

输业就业人数 ６２ 万人、航空运输业就业人数 ５.２
万人、管道运输业就业人数 ３ 万人ꎬ到 ２０１５ 年的

１８７ 万人、３８８ 万人、４７ 万人、５５ 万人、３.８ 万人及

３９４

①
②

数据来自国家统计局网站ꎮ
数据来自国家统计局网站ꎮ
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装卸搬运和其他运输服务业就业人数 ４３ 万人和

邮政业就业人数 ９７ 万人ꎬ交通运输产业的人才结

构也随之发生了变化ꎮ 人才需求的变化ꎬ推动了

高等教育的改革ꎮ 目前形成了涵盖交通运输工

程、技术、物流、管理等领域的专业分布ꎮ 如铁路

及轨道交通的代表高校有北京交通大学、西南交

通大学、中南大学等ꎻ公路及道路运输的代表高校

有同济大学、北京工业大学、长安大学等ꎻ航运及

水路运输的代表高校有大连海事大学、上海海事

大学、南通大学等ꎻ航空制造及运输的代表高校有

北京航空航天大学、南京航空航天大学、中国民航

大学等ꎻ邮政及物流快递的代表高校有北京邮电

大学、南京邮电大学等ꎮ[８] 大陆高校在交通运输

专业人才培养方面体现的“划分”方式更为专业

化、功能化、层次化ꎬ目的也是服务于更专业的市

场需求与国家建设需要ꎮ
(二)两岸交通运输专业课程体系特点与产

业水平的相关性分析

１.两岸交通运输专业课程体系特点的差异

采集两岸交通运输专业课程体系的相关数

据ꎬ包括毕业要求学分 ( Ｖ１)、 校级课程学分

(Ｖ２)、必修课程学分(Ｖ３)、最低选修课程学分

(Ｖ４)、交通技术类课程学分(Ｖ５)、交通管理类课

程学分 (Ｖ６)、专业特色课程学分 (Ｖ７) 及大一

(Ｖ８)、大二(Ｖ９)、大三(Ｖ１０)、大四(Ｖ１１)开设课

程的学分等合计数ꎮ 其中ꎬ因各高校课程体系上

无法体现学生选修课程的情况ꎬ在统计交通技术

类、交通管理类、专业特色以及各年级开设课程的

学分ꎬ是汇总所有给出的课程ꎮ 如表 ３、４ 所示ꎮ

表 ３　 台湾样本交通运输专业课程体系特征

Ｔａｂ.３　 Ｔｈｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ ｏｆ ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ ｓｐｅｃｉａｌｉｔｙ ｃｕｒｒｉｃｕｌｕｍ ｆｒｏｍ ｓａｍｐｌｅｓ ｏｆ Ｔａｉｗａｎ ｒｅｇｉｏｎ

高校

学分

毕业

要求

校级

课程

必修

课程

最低

选修

交通技

术课程

交通管

理课程

专业特

色课程
大一 大二 大三 大四

Ｖ１ Ｖ２ Ｖ３ Ｖ４ Ｖ５ Ｖ６ Ｖ７ Ｖ８ Ｖ９ Ｖ１０ Ｖ１１
中央警察大学 １３１ ４３ ５９ ２１ ２３ ４８ ４４ ４４ ４７ ５４ ４０
台湾海洋大学 １３２ ２８ ７２ ３２ ２８ ６７ ０ ４５ ４３ ６０ ４４
淡江大学 １３６ ３１ ９５ ２０ １３ ６７ ０ ２６ ３８ ３３ ２４
逢甲大学 １３４ ２８ ７３ ３３ ３２ １００ ６ ３９ ６４ ７６ ４７
台湾交通大学 １３６ ３０ ６１ １８ １２ ５４ ０ ３５ ２１ １６ ２２
中华大学 １２８ ２４ ４３ ４２ ３３ ７２ ０ ４６ ５０ ４１ ２６
均值 １３２.８ ３０.７ ６７.２ ２７.７ ２３.５ ６８.０ ８.３ ３９.２ ４３.８ ４６.７ ３３.８
标准差 ２.３ ６.３ １４.３ ７.１ ８.９ ２０.１ １９.２ ７.７ １５.５ ２３.５ １１.６

　 　 说明:Ｖ５－Ｖ１１ 的学分合计是对课程体系所列课程ꎬ不是对学生所选修的课程合计ꎮ 下同ꎮ

表 ４　 大陆样本交通运输专业课程体系特征

Ｔａｂ.４　 Ｔｈｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ ｏｆ ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ ｓｐｅｃｉａｌｉｔｙ ｃｕｒｒｉｃｕｌｕｍ ｆｒｏｍ ｓａｍｐｌｅｓ ｏｆ Ｍａｉｎｌａｎｄ

高校

学分

毕业

要求

校级

课程

必修

课程

最低

选修

交通技

术课程

交通管

理课程

专业特

色课程
大一 大二 大三 大四

Ｖ１ Ｖ２ Ｖ３ Ｖ４ Ｖ５ Ｖ６ Ｖ７ Ｖ８ Ｖ９ Ｖ１０ Ｖ１１
北京交通大学 １６５ ４５ ８８.５ ５８.５ ５５ ３４ ２１.５ ４７ ４９.５ ５６ １８
长沙理工大学 １６８ ６９ ９０ ３４ ３７.５ ２９.５ ０ ３３.５ ５６ ５１ ３８.５
西南交通大学 １８４ ６２ ４４ ３７ ９２ ３０ ０ ６０ ５５.５ ７７ ２５
华南理工大学 １７８.５ ７５.５ ２９ ４２ ３４.５ ４１.５ ０ ４７ ５７ ７２ ３３
中南大学 １８８ ４９ ５０ ６１ ６４.５ ２６ ０ ４８ ５７.５ ５８.５ ２４
福州大学 １８０ ６２.５ ４４.５ ３２.５ ６５.５ ２６.５ ０ ５４ ５８ ６０ ２３
均值 １７７.３ ６０.５ ５７.７ ４４.２ ５８.２ ３１.３ ３.６ ４８.３ ５５.６ ６２.４ ２６.９
标准差 ９.０ １１.６ ２５.４ １２.５ ２１.１ ５.８ ８.８ ８.９ ３.１ １０.０ ７.５

４９４
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　 　 由表 ３、４ 可知:(１)台湾地区高校课程体系

中必选修规定的特征值标准差较大陆普遍小ꎬ说
明在必选修规定方面ꎬ台湾地区各高校较相似ꎬ差
异小ꎻ而大陆在这方面差异较大ꎬ特别是必修课程

的要求上ꎬ各高校均有较大的不同ꎮ (２)在课程

方向方面ꎬ台湾地区高校偏向于交通管理方向

(均值:６８.０)的培养ꎬ大陆高校偏向于交通技术方

向(均值:５８.２)的培养ꎬ这是由于市场对人才需求

的不同而决定的ꎻ台湾地区高校在交通管理方向

的培养较不统一(标准差:２０.１)ꎬ大陆高校在交通

技术方向的培养较不统一(标准差:２１.１)ꎮ (３)
在大学四年的课程安排方面ꎬ台湾地区高校间的

差异比大陆高校间的差异明显ꎮ 表明台湾地区高

校在交通运输人才培养的过程计划方面较个性化

或者自由化ꎻ大陆高校在交通运输人才培养的过

程计划方面较统一、相似或者规范化ꎮ (４)在课

程体系的学分要求方面ꎬ因毕业要求学分大陆超

过台湾地区 ４０ 个学分左右ꎬ使得课程体系的特征

值普遍超过台湾地区高校ꎮ
２.两岸交通运输产业发展过程的特征差异

因产业指标对高等教育的影响是时期性的ꎬ
又受限于数据采集的困难ꎬ仅选取 ２００５－２０１５ 年

台湾地区和大陆的若干产业相关指标值ꎬ计算其

平均值及其标准差来分析该时期的产业发展水平

及其产业变革(见表 ５)ꎮ 可以看出ꎬ在过去 １１
年ꎬ台湾地区在名义人均 ＧＤＰ 方面增长稳定ꎬ在
经济实际增长率方面表现出明显的波动(均值:
３.７７％ꎬ标准差 ３.２６)ꎬ在商品和服务的进口量增

长率(标准差:９.８)、出口货物量增长率(标准差:
９.０４)均表现出大的振荡ꎬ而同期交通产业 ＧＤＰ
却波动很小(标准差:３.７１)ꎬ意味着台湾地区交通

产业进入了一个稳定的成熟期ꎮ 而大陆在这 １１
年里ꎬ名义人均 ＧＤＰ 增长显著ꎬ经济保持高速发

展ꎬ总投资规模比重大ꎬ出口货物量增长率波动

大ꎬ交通产业发展快ꎬ表明大陆正处于一个成

长期ꎮ

表 ５　 两岸相关交通运输产业发展过程的特征表现

Ｔａｂ.５　 Ｔｈｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ ｏｆ ｔｈｅ ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ ｐｒｏｃｅｓｓ ｆｒｏｍ ｒｅｌａｔｅｄ ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ ｉｎｄｕｓｔｒｉｅｓ ｉｎ ｃｒｏｓｓ－Ｓｔｒａｉｔ ａｒｅａ

２００５－
２０１５ 年

两岸

名义

人均 ＧＤＰ /
美元

总投资

占 ＧＤＰ
百分比 / ％

经济实际

经济增长率 /
％

商品和服务

的进口量

增长率 / ％

出口

货物量

增长率 / ％

失业率 /
％

交通产业

ＧＤＰ /
亿美元

Ｕ１ Ｕ２ Ｕ３ Ｕ４ Ｕ５ Ｕ６ Ｕ７

均值
台湾 １９ ４８４.６６ ２３.０９ ３.７７ ２.９１ ５.６２ ４.３５ ３３.０７
大陆 ４ ８０３.９２ ４４.４０ ９.６９ １０.３５ １２.０２ ４.１２ ３ ０４８.３６

均值标准差
台湾 ２ ３１８.６７ １.６３ ３.２６ ９.８０ ９.０４ ０.６２ ３.７１
大陆 ２ ２７０.１８ ２.６９ ２.３３ ５.８２ １１.７９ ０.０８ １ ２５１.３５

　 　 说明:数据来自世界经济信息网 ｈｔｔｐ: / / ｗｗｗ.８ｐｕ.ｃｏｍ / ｃｏｕｎｔｒｙ 和 ｗｗｗ.ｔｒａｄｉｎｇｅｃｏｎｏｍｉｃｓ.ｃｏｍ 网站ꎮ

　 　 ３.两岸交通运输专业课程体系特点与产业水

平的相关性

对产业指标的均值与其标准差和人才培养的

课程指标进行 Ｐｅａｒｓｏｎ 相关性分析ꎬ若产业指标

均值或者其标准差和人才培养课程指标有相关

性ꎬ就认定两者有关系ꎮ 具有显著关系情况如表

６ 所示ꎮ
　 　 Ｖ１ 与 Ｖ２、Ｖ４、Ｖ５、Ｖ６ 和 Ｕ１、Ｕ２、Ｕ３、Ｕ４、Ｕ５、
Ｕ６、Ｕ７ 有关ꎻ

Ｖ２ 与 Ｖ６ 和 Ｕ１、 Ｕ２、 Ｕ３、 Ｕ４、 Ｕ５、 Ｕ６、 Ｕ７
有关ꎻ

Ｖ３ 与 Ｖ８ 有关ꎻ
Ｖ４ 与 Ｖ５ 和 Ｕ１、 Ｕ２、 Ｕ３、 Ｕ４、 Ｕ５、 Ｕ６、 Ｕ７

有关ꎻ
Ｖ５ 与 Ｖ６、Ｖ８、Ｖ９、Ｖ１０ 和 Ｕ１、Ｕ２、 Ｕ３、 Ｕ４、

Ｕ５、Ｕ６、Ｕ７ 有关ꎻ
Ｖ６ 与 Ｕ１、Ｕ２、Ｕ３、Ｕ４、Ｕ５、Ｕ６、Ｕ７ 有关ꎻ
Ｖ８ 与 Ｖ１０ 有关ꎻ
Ｖ９ 与 Ｖ１０ 有关ꎮ
可见ꎬ两岸交通运输专业在毕业要求学分、校

级课程学分、最低选修课程学分、交通技术课程学

分、交通管理课程学分等方面与名义人均 ＧＤＰ、
总投资占 ＧＤＰ 百分比、经济实际经济增长率、商
品和服务的进口量增长率、出口货物量增长率、失
率、交通产业 ＧＤＰ 等产业指标有关ꎮ 其中ꎬ交通

业 ＧＤＰ 与交通管理课程学分存在正相关ꎬ与有相

５９４
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关性的其他课程体系特征值存在负相关ꎬ而与必

修课程、专业特色课程、大学各年级的课程学分无

显著相关ꎮ 表明:随着交通运输产业的发展ꎬ相应

地出现降低毕业要求学分、校级课程学分、最低选

修课程学分和交通技术课程学分ꎬ与增加交通管

理课程学分的现象ꎮ

　 　 三、两岸交通运输专业人才培养
模式与产业的匹配分析

　 　 (一)课程体系与产业匹配的定量分析

选取交通产业 ＧＤＰ 平均值为自变量ꎬ两岸交

通运输专业的课程体系特征值为因变量ꎬ地域差

异(台湾地区或大陆)、是否有专业特色课程为控

制变量ꎬ进行线性回归ꎮ 结果如表 ７ 所示ꎮ 在所

构建的线性模型中ꎬ交通运输产业与人才培养课程

体系中的毕业要求学分、校级课程学分、最低选修

课程学分、交通技术课程学分、交通管理课程学分

等方面是匹配的ꎬ与必修课程、专业特色课程和大

学四年课程安排不匹配ꎮ 同时ꎬ交通运输产业与

相匹配的人才培养课程体系特征值的线性关系ꎬ
受控制变量地域差异(台湾地区或大陆)而影响ꎬ
但不受是否有专业特色课程的影响ꎮ 但回归结果

与相关性分析存在相反的结论ꎬ对交通管理课程

学分系数为负ꎬ对相匹配的其他课程体系特征值

的相关系数为正ꎬ原因可能是控制变量对交通产

业与人才培养课程体系特征的关系产生了作用ꎮ
表明考虑台湾与大陆发展的差异ꎬ影响着交通运

输产业与专业人才培养模式的关系ꎬ可认为台湾

与大陆交通运输专业人才培养模式存在固有的差

异ꎬ这个差异更直接地表现为人才培养与产业发

展相互促进的差异ꎮ

表 ７　 交通产业与专业课程体系的回归结果

Ｔａｂ.７　 Ｔｈｅ ｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎ ｒｅｓｕｌｔｓ ｏｆ ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ ｉｎｄｕｓｔｒｙ ａｎｄ ｓｐｅｃｉａｌｉｔｙ ｃｕｒｒｉｃｕｌｕｍ

因变量

模型 控制变量

截距 系数 ｓｉｇ. ｔ 值 Ｒ 方
０－台湾

１－大陆

０－无专业特色课程

１－有专业特色课程

毕业要求学分 １３２.３５∗∗∗ ０.０１５∗∗∗ ０.０００ １１.４１ ０.９３ 控制 －
校级课程学分 ３０.３４∗∗∗ ０.０１∗∗∗ ０.０００ ５.４９ ０.７５ 控制 －
必修课程学分 ６７.２７∗∗∗ －０.００３ ０.４６８ －０.７５ ０.０５４ － －
最低选修学分 ２７.４９∗∗∗ ０.００５∗ ０.０２８ ２.５７ ０.４０ 控制 －

交通技术课程学分 ２３.１２∗∗∗ ０.０１１∗∗∗ ０.００４ ３.６８ ０.５８ 控制 －
交通管理课程学分 ６８.４０∗∗∗ －０.０１２∗∗∗ ０.００１ －４.７４ ０.６９ 控制 －
专业特色课程学分 ８.３９ －０.００２ ０.５６８ －０.５９ ０.０３４ － －

大一学分 ３９.０７∗∗∗ ０.００３ ０.０８７ １.９０ ０.２７ － －
大二学分 ４３.７０∗∗∗ ０.００４ ０.０７６ １.９８ ０.２８ － －
大三学分 ４６.４９∗∗∗ ０.００５ ０.１３１ １.６５ ０.２１ － －
大四学分 ３３.９１∗∗∗ －０.００２ ０.２３３ －１.２７ ０.１４ － －

自变量:交通产业 ＧＤＰ 平均值

　 　 (二)课程体系与产业匹配的定性分析

台湾交通运输专业的课程体系一般涵盖了

陆、海、空、铁、物流等行业需求[９]ꎮ 如台湾中华

大学的运输科技与物流管理学系ꎬ其核心课程涉

及汽车运输、轨道运输、公路货运、海洋运输等方

面ꎻ而大陆交通运输产业规模体量大、发展快且呈

现多样性、多层级等特征ꎬ亟需大量专业化和复合

型的交通运输人才ꎬ其专业课程体系的“技术性”
和“综合性”培养特征更为明显ꎮ 如中南大学的

交通运输专业ꎬ有铁路运输方向和城市轨道交通

方向ꎬ铁路运输方向下设主干课程有铁路旅客运

输、国际货物运输、高速铁路运营管理、铁路行车

技术管理、编组站工作自动化等课程ꎬ城市轨道交

通方向下设主干课程有城市交通规划、城市轨道

交通投资与项目管理、城市轨道交通系统与环境

等课程ꎮ
尽管两岸交通运输专业课程体系有所差异ꎬ

但两岸交通运输专业课程体系与所服务的产业人

才需求匹配性是一致的ꎮ 两岸交通运输专业培养

目标及其课程设置与产业特性有显著的关联ꎬ课

７９４
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程设置与产业需求紧密相关ꎬ人才的培养均是为

产业、社会服务的ꎮ

四、面向产业变革的人才培养改革

基于以上产业与专业人才培养模式关系的研

究结论ꎬ以福建工程学院为例ꎬ分析验证其交通运

输专业人才培养契合产业需求的情况ꎮ 首先ꎬ由
表 ４、表 ８ 可知ꎬ福建工程学院在必修课程与大三

课程安排方面ꎬ与全国样本水平相差大ꎻ在交通技

术类课程学分方面ꎬ较全国样本水平低ꎮ 其次ꎬ参
照交通运输专业人才培养模式与产业的匹配量化

关系(表 ７)ꎬ对福建工程学院交通运输专业人才

培养(见表 ８)契合福建省交通运输产业情况(见

表 ９)进行分析可知ꎬ在交通运输产业对专业人才

培养的关系系数方面ꎬ福建工程学院大于全国样

本系数(见表 １０)ꎬ表明福建工程学院人才培养模

式更受产业影响ꎻ反之可认为福建工程学院人才

培养模式对福建产业的贡献作用较全国样本小ꎮ
因此ꎬ要改进福建工程学院交通运输专业对

产业的贡献和影响力ꎬ就要着力改革课程体系ꎮ
随着越来越多大规模交通运输基础设施建成ꎬ改
革的方向可围绕提高与交通业 ＧＤＰ 存在正相关

的交通管理课程学分ꎬ降低与之存在负相关的毕

业要求学分、校级课程学分ꎬ最低选修课程学分、
交通技术类课程学分等指标ꎮ
　 　 进一步看ꎬ根据«福建省“十三五”综合交通

表 ８　 福建工程学院交通运输专业课程体系特征

Ｔａｂ.８　 Ｔｈｅ ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ ｏｆ Ｔｒａｆｆｉｃ ａｎｄ Ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ ｓｐｅｃｉａｌｉｔｙ ｃｕｒｒｉｃｕｌｕｍ ｏｆ Ｆｕｊｉａｎ ｕｎｉｖｅｒｓｉｔｙ ｏｆ ｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙ

福
建
工
程
学
院

学分

毕业

要求

校级

课程

必修

课程

最低

选修

交通技

术课程

交通管

理课程

专业特

色课程
大一 大二 大三 大四

Ｖ１ Ｖ２ Ｖ３ Ｖ４ Ｖ５ Ｖ６ Ｖ７ Ｖ８ Ｖ９ Ｖ１０ Ｖ１１

１８０.５ ６２ １０５.５ ３９.５ ４６ ３６ １９.５ ５５ ５７ ４９ ３０

表 ９　 福建省交通运输、仓储和邮政业 ＧＤＰ 数据

　 　 Ｔａｂ.９　 ＧＤＰ ｏｆ Ｆｕｊｉａｎ ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎꎬ ｗａｒｅｈｏｕｓｉｎｇ ａｎｄ ｐｏｓｔａｌ ｓｅｒｖｉｃｅｓ ｉｎｄｕｓｔｒｙ

年份 ２００５ ２００６ ２００７ ２００８ ２００９ ２０１０ ２０１１ ２０１２ ２０１３ ２０１４ ２０１５
ＧＤＰ /亿元 ４４７.２０ ５２１.１６ ６２６.３２ ７０３.７２ ７５１.４２ ８７１.１６ ９６３.８５ １ ０９０.０７ １ １７６.１９ １ ３２０.３５ １ ５４７.３

均值 ９１０.７９

标准差 ３４５.８０

表 １０　 课程体系和产业的关系系数对比

Ｔａｂ.１０　 Ｃｏｍｐａｒｉｓｏｎ ｏｆ ｒｅｌａｔｉｏｎ ｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔｓ ｂｅｔｗｅｅｎ ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ ｃｕｒｒｉｃｕｌｕｍ ｓｙｓｔｅｍ ａｎｄ ｉｎｄｕｓｔｒｙ

全国样本相关系数 对比 福建工程学院相关系数

毕业要求学分 ０.０１５ < ０.０５３

校级课程学分 ０.０１ < ０.０３５

必修课程学分 － －

最低选修学分 ０.００５ < ０.０１３

交通技术课程学分 ０.０１１ < ０.０２５

交通管理课程学分 －０.０１２ < －０.０３６

专业特色课程学分 － － －

大一学分 － － －

大二学分 － － －

大三学分 － － －

大四学分 － － －

８９４
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运输发展专项规划»: “‘十三五’ 期间将投入

７５００ 亿元ꎬ打造现代交通运输体系的升级版ꎬ包
括高速公路、高速铁路、陆路、海路、国际运输大通

道等方面ꎬ重在运用科技提升基础设施建设与现

代化”ꎬ提出了福建工程学院交通运输专业人才

培养改革的方向ꎬ完善当前专业培养方案ꎬ课程设

置可涉及公路、铁路、海路及国际运输通道等方

面ꎬ加强交通运输智能化与综合管理体系知识的

训练ꎬ为“十三五”后福建省交通运输网络提供

服务ꎮ

五、结论及研究展望

综上ꎬ产业变革会推进高等教育改革ꎬ高等教

育改革又会促进产业变革ꎬ两者是相互促进的关

系ꎮ 产业与高等教育的关系ꎬ会表现为产业状态

与专业人才培养模式的关系ꎬ也会表现为产业状

态与专业课程体系特征的关系ꎮ 两岸之间交通人

才培养模式的差异有固然的因素ꎬ更有产业因素ꎬ
不存在孰优孰劣ꎮ 在两岸工科类专业人才培养相

互学习、借鉴方面ꎬ应基于产业、围绕产业、服务产

业ꎬ围绕产业发展形态分析两岸人才培养异同ꎬ构
筑牢固的合作基础ꎮ

其次ꎬ在交通运输产业对专业人才培养模式

的影响方面ꎬ福建工程学院的交通运输专业人才

培养模式更受交通产业的影响ꎮ 由此ꎬ福建工程

学院应当强化产教融合、校企合作培养应用型人

才理念与实践ꎬ将交通运输产业的新进步、新技

术、新业态与新模式及时在人才培养全过程得到

反应与落实ꎬ以更好地服务区域交通运输产业

发展ꎮ
最后ꎬ在注重两岸交通运输差异性的背景下ꎬ

从福建与台湾毗邻的特定性出发ꎬ台湾交通运输

专业人才培养的变化过程出现的特征值得研究借

鉴ꎮ 福建省既还面临大规模建设任务ꎬ但已有大

量的建成设施急需提升管理与运维水平ꎮ 这一阶

段特征要求人才培养既要重视建设人才ꎬ也要重

视管理与运维人才ꎮ 而后者正是台湾交通运输人

才培养有一定先进性所在ꎬ在这方面ꎬ福建工程学

院应加强与台湾相关高校联系ꎬ有针对性地学习

借鉴台湾经验ꎮ
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